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Аннотация. Несмотря на увеличение количества модернизаций, 

еще не все работающие речные круизные пассажирские суда (РКПС) 
приведены под современные понятия круиза. Поэтому при разработке 
проектов модернизации, да и новых РКПС, крайне важно иметь пред-
ставление о реальной ситуации с пассажирскими каютами и обществен-
ными помещениями. 

Любая модернизация или конверсия РКПС, при условии отсут-
ствия проблем с техническим состоянием судна, проводится с целью  
повышения комфортабельности. На таких судах повышение комфорта-
бельности и приведение к современным стандартам обслуживания дос-
тигается за счет уменьшения пассажировместимости, в отличие от 
морских круизных пассажирских судов и лайнеров, для которых, в боль-
шинстве своем, возможно изменение габаритных размерений. 

При этом также меняются распределение площадей и компо-
новка помещений. Увеличивается удельная площадь кают с 2,0-4,5 м2/чел 
до 9,0-12,0 м2/чел, удельная площадь общественных помещений с           
4,5-9,0 м2/чел до 11,5-16,0 м2/чел. Увеличивается также количество эки-
пажа и обслуживающего персонала на одного пассажира до 0,51, что 
повышает уровень обслуживания на борту. 

В качестве объектов для исследования выбраны наиболее подхо-
дящие для модернизаций суда из первой (суда проектов 785, 26-37, 588, 
305, 646, 860) и второй (проекты 301, 302, Q-040, Q-056, Q-065, 92-016) 
групп РКПС. 

Зависимости, полученные при выполнении работы, позволят       
упростить процесс проектирования на начальных стадиях проектирова-
ния, в том числе, при выполнении проектных работ по модернизации и 
конверсии РКПС. 

Ключевые слова: речное круизное пассажирское судно, комфор-
табельность, модернизация, конверсия, анализ, площадь, закономер-
ность. 
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Анотація. Незважаючи на збільшення кількості модернізацій, ще 

не всі працюючі річкові круїзні пасажирські судна (РКПС) приведені під 
сучасні поняття круїзу. Тому при розробці проектів модернізації, та й 
нових РКПС, вкрай важливо мати уявлення про реальну ситуацію з       
пасажирськими каютами і загальними приміщеннями. 

Будь-яка модернізація або конверсія РКПС, за умови відсутності 
проблем з технічним станом судна, проводиться з метою підвищення 
комфортабельності. На таких суднах підвищення комфортабельності і 
приведення до сучасних стандартів обслуговування досягається за 
рахунок зменшення пасажиромісткості, на відміну від морських круїзних    
пасажирських суден і лайнерів, для яких, в більшості своїй, можлива    
зміна габаритних розмірень. 

При цьому також змінюються розподіл площ і компонування 
приміщень. Збільшується питома площа кают з 2,0-4,5 м2/чол до           
9,0-12,0 м2/чол, питома площа загальних приміщень з 4,5-9,0 м2/чол до 
11,5-16,0 м2/чол. Збільшується також кількість екіпажу та обслуго-
вуючого персоналу на одного пасажира до 0,51, що підвищує рівень 
обслуговування на борту. 

Як об’єкти для дослідження обрані найбільш відповідні для       
модернізацій судна з першої (судна проектів 785, 26-37, 588, 305, 646, 
860) і другої (проекти 301, 302, Q-040, Q-056, Q-065, 92-016) груп РКПС. 

Залежності, отримані при виконанні роботи, дозволять 
спростити процес проектування на початкових стадіях проектування, в 
тому числі, при виконанні проектних робіт з модернізації і конверсії 
РКПС. 

Ключові слова: річкове круїзне пасажирське судно, комфорта-
бельність, модернізація, конверсія, аналіз, площа, закономірність. 
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Abstract. Despite increase in number of modernizations, not all wor-
king river cruise passenger ships (RCPS) fitted modern cruise requirements. 
Therefore, when developing modernization projects and projects of new RCPS, 
it is extremely important to have information about real situation with 
passenger cabins and public spaces. 

Any RCPS modernization or conversion, if there are no problems with 
technical conditions of the ship, is carried out in order to increase comfort 
level. On such ships, increase of comfort level and fit to modern standards of 
service are achieved by reducing passenger capacity unlike to sea cruise 
passenger ships and liners, for which foremost changes in overall dimensions 
are possible. 

At the same time distribution of areas and layout of compartments are 
also subjects to change. Specific area of passenger cabins is increasing from 
2,0-4,5 m2/pas to 9,0-12,0 m2/pas, the specific area of public compartments – 
from 4,5-9,0 m2/pas to 11,5-16,0 m2/pas. Average area of passenger cabin on 
conversed RCPS of PV06 project in comparison with initial 588 project ship 
has increased on 196,7 % (from 4,1 m2 to 12,2 m2). Average area of passenger 
cabin on conversed RCPS of PV08 project in comparison with initial Q-065 
project ship has increased on 188,2 % (from 7,5 m2 to 21,6 m2). Specific area 
of public compartments on conversed RCPS of PV06 project in comparison 
with initial 588 project ship has increased on 232,3 % (from 4,7 m2/pas to 
15,7 m2/pas). Specific area of public compartments on conversed RCPS of 
PV08 project in comparison with initial Q-065 project ship has increased on 
63,0 % (from 9,0 m2/pas to 14,7 m2/pas). The number of crew and operational 
personnel per passenger increases up to 0.51, which increases the level of 
service on board. Ships of the first (projects 785, 26-37, 588, 305, 646, 860) 
and the second (projects 301, 302, Q-040, Q-056, Q-065, 92-016) groups of 
RCPS had been chosen as the most suitable ships for modernization. 

Correlations received during the work will simplify the design process 
of basic projects, including design works on modernization and conversion of 
RCPS. 

Keywords: river cruise passenger vessel, comfortableness, 
modernization, conversion, analysis, area, correlation. 
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Постановка проблемы. Флот отечественных речных круизных 
пассажирских судов (РКПС) стареет. Причем, как показывают исследова-
ния [1; 2], в первую очередь, морально. В крайние годы значительно     
повысились требования туристов к комфорту на борту, что отразилось на 
темпах и объемах модернизационных работ. За последние пять лет было 
модернизировано более 30 отечественных речных круизных пассажир-
ских судов (РКПС), из них 13 – существенно, с повышением уровня ком-
фортабельности [3]. 

Тенденции на отечественном рынке вполне соответствуют евро-
пейскому, где с 2013 года происходит рост числа круизов, прежде всего, 
за счет американских туристов [4]. 

Для европейского речного рынка в 2019 году планируется сдать в 
эксплуатацию 20 новых круизных судов; в 2018 году было сдано 10 РКПС 
и 3 судна было существенно модернизировано, включая одно переобору-
дование из грузовой баржи [5]. 

Несмотря на увеличение количества модернизаций, еще не все    
работающие РКПС приведены под современные понятия круиза. Поэтому 
при разработке проектов модернизации, да и новых РКПС, крайне важно 
иметь представление о реальной ситуации с пассажирскими каютами и 
общественными помещениями. 

Целью статьи является определение закономерностей изменения 
распределения площадей помещений РКПС в результате модернизаций и 
конверсий для оценки на начальных стадиях проектирования. 

Изложение основного материала. Любая модернизация или кон-
версия РКПС, при условии отсутствия проблем с техническим состоянием 
судна, проводится с целью повышения комфортабельности. На таких    
судах повышение комфортабельности и приведение к современным стан-
дартам обслуживания [1; 6] достигается за счет уменьшения пассажиро-
вместимости, в отличие от морских круизных пассажирских судов и лай-
неров, для которых, в большинстве своем, возможно изменение габарит-
ных размерений (см. рисунок 1) [7; 8]. 

При этом также меняются распределение площадей и компоновка 
помещений. 

Автором был выполнен соответствующий анализ изменения рас-
пределения площадей палуб (см. таблицы 1-6). В качестве объектов для 
исследования выбраны наиболее подходящие для модернизаций суда из 
первой (суда проектов 785, 26-37, 588, 305, 646, 860) и второй (про-
екты 301, 302, Q-040, Q-056, Q-065, 92-016) групп РКПС [9]. 

Наглядно изменение площадей и компоновки пассажирских кают 
представлено на рисунке 2. 

Примеры кают на модернизированных и конверсионных РКПС 
приведены на рисунках 3-5. 
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Рис.1. Пример размерной модернизации  
морского круизного пассажирского судна [7] 

 
 

 
 

Рис. 2. Изменение площадей и компоновки пассажирских кают 
на РКПС первой (проект 305) и второй групп (проект 302) 

 
Изменение площадей и компоновки ресторанного комплекса    

(увеличение общей площади, а также количества ресторанов) на примере 
проекта 302 и его модификаций (проекты PV12, PV17 Морского Инже-
нерного Бюро) представлено на рисунке 6. 
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Рис. 3. Общий вид каюты на модернизированном 
т/х «А.С. Попов» (проект 588) [10] 

 

 
 

Рис. 4. Общий вид каюты на модернизированном 
т/х «Княжна Виктория» (проект 301) [11] 

 

 
 

Рис. 5. Общий вид каюты на конверсионном т/х «Александр Грин» 
(проект PV08) [11] 
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Рис. 6. Изменение площадей и компоновки ресторана 
на РКПС проекта 302 

 
Такие модернизации ресторанного комплекса характерны и для 

европейского речного круизного рынка. Например, один из лидеров сег-
мента, круизная компания Nicko Cruises, в ущерб пассажировместимости 



ВІСНИК  
ОДЕСЬКОГО НАЦІОНАЛЬНОГО  

МОРСЬКОГО УНІВЕРСИТЕТУ  
№ 1 (61), 2020                        

HERALD  
OF THE ODESSA NATIONAL  

MARITIME UNIVERSITY 
№ 1 (61), 2020  

 

 

 45 

в крайние годы расширяет ресторанный комплекс, предлагая 3 различных 
ресторана на борту [4]. 

Количество всех палуб n  на проектируемых или модернизируе-
мых РКПС, включая палубы для размещения экипажа и служебных       
помещений, а также солнечную палубу, можно определять в зависимости 
от LB , м2 (где L  и B  – габаритная длина и ширина РКПС соответст-
венно) следующим: три палубы ( n  = 3) при LB  = 1100-1250 м2, четыре 
палубы ( n  = 4) при LB  = 1250-1500 м2, пять палуб ( n  = 5) при 
LB  = 1500÷2350 м2 и шесть палуб ( n  = 6) при LB  = 2350-2400 м2. 

Для определения коэффициента утилизации общей площади       
палуб LBnSs палубпалуб   на РКПС (для всех судов, базовых и модер-

низированных) была получена зависимость 18,0)(5583,3  LBnsпалуб  
(см. рисунок 7). 

 

 
 

Рис. 7. Определение коэффициента утилизации  
общей площади палуб палубs  

Средняя площадь пассажирской каюты на конверсионном РКПС 
проекта PV06 по сравнению с исходным судном проекта 588 выросла на 
196,7 % (с 4,1 м2 до 12,2 м2), на «Руси Великой» – на 170,8 % (до 11,2 м2), 
на модернизированном «И.А. Крылове» – на 121,8 % (до 9,2 м2). 

На модернизированном «Сергее Образцове» по сравнению с       
исходным судном проекта 305 – на 104,8 % (с 3,3 м2 до 6,7 м2). 

На модернизированном РКПС проекта PV17 по сравнению с       
исходным судном проекта 301 – на 161,2 % (с 8,0 м2 до 21,0 м2), на 
«Княжне Виктории» – на 138,5 % (до 19,1 м2); на «Санкт-Петербурге» – 
на 58,7 % (до 12,7 м2). 

На конверсионном РКПС проекта PV08 по сравнению с исходным 
судном проекта Q-065 – на 188,2 % (с 7,5 м2 до 21,6 м2), на модернизиро-
ванном «Сергее Есенине» – на 55,7 % (до 11,7 м2). 
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На модернизированном РКПС проекта PV12 по сравнению с       
исходным судном проекта 302 – на 120,5 % (с 9,5 м2 до 21,0 м2), на        
модернизированном судне проекта PV15 – на 101,8 % (до 19,2 м2), на 
т/х «Русь» – на 6,7 % (до 10,1 м2). 

На «Мстиславе Ростроповиче» по сравнению с исходным судном 
проекта 92-016 – на 160,7 % (с 8,7 м2 до 22,8 м2), на «Сергее Кучкине» – 
на 18,2 % (до 10,3 м2). 

Зависимости для средних значений площадей пассажирских кают 
кS  у базовых и модернизированных проектов приведены на рисунке 8. 

 

 
 

Рис. 8. Определение среднего значения площадей 
пассажирских кают кS , м2 

 

Для базовых проектов эта зависимость может быть представлена 
как 799,00011,0  палубк SS , м2, для проектов с сохранением философии 
– 3056,50011,0  палубк SS , м2, для существенных модернизаций и кон-
версий – 783,100014,0  палубк SS , м2. 

Значения удельной площади (отнесенной к количеству пассажи-
ров) пассажирских кают /

кS  для всех судов, базовых и модернизирован-
ных, приведены на рисунке 9 и могут быть определены по зависимости  

8688,1033,00069,0
2

/ 









пас

палуб

пас

палуб
к N

S
N
S

S , м2/чел. 

Удельная площадь общественных помещений на конверсионном 
РКПС проекта PV06 по сравнению с исходным судном проекта 588      
выросла на 232,3 % (с 4,7 м2/чел до 15,7 м2/чел), на «Руси Великой» – на 
91,8% (до 9,1 м2/чел), на модернизированном «И.А. Крылове» – на 92,1 % 
(до 9,1 м2/чел). 
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Рис. 9. Определение значений удельных площадей  
пассажирских кают /

кS , м2/чел. 
 
На модернизированном «Сергее Образцове» по сравнению с       

исходным судном проекта 305 – на 93,8 % (с 5,2 м2/чел до 10,1 м2/чел). 
На модернизированном РКПС проекта PV17 по сравнению с       

исходным судном проекта 301 – на 47,9 % (с 8,1 м2/чел до 11,9 м2/чел),    
на «Княжне Виктории» – на 54,3 % (до 12,4 м2/чел); на «Санкт-
Петербурге» – на 69,7 % (до 13,7 м2/чел). 

На конверсионном РКПС проекта PV08 по сравнению с исходным 
судном проекта Q-065 – на 63,0 % (с 9,0 м2/чел до 14,7 м2/чел), на модер-
низированном «Сергее Есенине» – на 23,6 % (до 11,2 м2/чел). 

На модернизированном РКПС проекта PV12 по сравнению с        
исходным судном проекта 302 – на 66,1 % (с 9,0 м2/чел до 14,9 м2/чел), на 
модернизированном судне проекта PV15 – на 31,7 % (до 11,8 м2/чел), на 
т/х «Русь» – на 16,8 % (до 10,5 м2/чел). 

На «Мстиславе Ростроповиче» по сравнению с исходным судном 
проекта 92-016 – на 61,1 % (с 7,9 м2/чел до 12,7 м2/чел), на «Сергее Куч-
кине» – на 34,6 % (до 10,6 м2/чел). 

Значения удельных площадей общественных помещений /
оS  для 

всех судов, базовых и модернизированных, приведены на рисунке 10         
и могут быть определены по зависимости 5933,2306,0/ 

пас

палуб
о N

S
S , м2/чел. 

Удельная полезная площадь (площадь общественных помещений 
для пассажира и кают) на конверсионном РКПС проекта PV06 по сравне-
нию с исходным судном проекта 588 выросла на 221,5 % (с 6,8 м2/чел. до 
21,8 м2/чел.), на «Руси Великой» – на 115,8 % (до 14,7 м2/чел.), на модер-
низированном «И.А. Крылове» – на 101,1 % (до 13,7 м2/чел.). 
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Рис. 10. Определение значений удельных площадей  

общественных помещений /
оS , м2/чел. 

 
На модернизированном «Сергее Образцове» по сравнению с       

исходным судном проекта 305 – на 96,4 % (с 6,9 м2/чел. до 13,5 м2/чел.). 
На модернизированном РКПС проекта PV17 по сравнению с       

исходным судном проекта 301 – на 85,6 % (с 12,1 м2/чел. до 22,4 м2/чел.), 
на «Княжне Виктории» – на 82,3 % (до 22,0 м2/чел.); на «Санкт-
Петербурге» – на 66,1 % (до 20,0 м2/чел.). 

На конверсионном РКПС проекта PV08 по сравнению с исходным 
судном проекта Q-065 – на 99,7 % (с 12,8 м2/чел. до 25,5 м2/чел.), на       
модернизированном «Сергее Есенине» – на 33,0 % (до 17,0 м2/чел.). 

На модернизированном РКПС проекта PV12 по сравнению с       
исходным судном проекта 302 – на 84,9 % (с 13,7 м2/чел. до 25,4 м2/чел.), 
на модернизированном судне проекта PV15 – на 56,0 % (до 21,4 м2/чел.), 
на т/х «Русь» – на 13,3 % (до 15,6 м2/чел.). 

На «Мстиславе Ростроповиче» по сравнению с исходным судном 
проекта 92-016 – на 96,7 % (с 12,2 м2/чел. до 24,1 м2/чел.), на «Сергее 
Кучкине» – на 28,8 % (до 15,8 м2/чел.). 

Значения удельных полезных (пассажирские каюты и обществен-
ные помещения) площадей /

полS  для всех судов, базовых и модернизиро-
ванных, приведены на рисунке 11 и могут быть определены по зависимо-

сти 5468,06225,0/ 
пас

палуб
пол N

S
S , м2/чел. 

Коэффициент утилизации полезных площадей для базовых проек-
тов – 032,0)(8379,0  палубпол Ss , для проектов с сохранением философии – 

058,0)(0655,1  палубпол Ss , для существенных модернизаций и конверсий – 
086,0)(3861,1  палубпол Ss . 



ВІСНИК  
ОДЕСЬКОГО НАЦІОНАЛЬНОГО  

МОРСЬКОГО УНІВЕРСИТЕТУ  
№ 1 (61), 2020                        

HERALD  
OF THE ODESSA NATIONAL  

MARITIME UNIVERSITY 
№ 1 (61), 2020  

 

 

 49 

 

 
 

Рис. 11. Определение значений удельных полезных площадей /
полS , м2/чел. 

 

Было установлено, что для значений удельных площадей            
(рисунки 9-11) характерны следующие значения отношений:  

паспалуб NS  = 9-22 м2/чел. − базовые проекты РКПС; 

 паспалуб NS  = 22-35 м2/чел. − проекты с сохранением философии; 

 паспалуб NS  = 35-40 м2/чел. − существенные модернизации и кон-
версии. 

Анализ распределения площадей палуб (таблицы 1-6) позволил 
получить также коэффициенты утилизации площадей пассажирских кают 

палубкк SSs   (см. рисунок 12), общественных помещений палубоо SSs   

(см. рисунок 13), полезных площадей палубполпол SSs   (см. рисунок 14) и 

служебных помещений палубслсл SSs   (см. рисунок 15), причем как для 
базовых, так и модернизированных проектов. 

Коэффициент утилизации площадей пассажирских кают для базо-
вых проектов 3175,0)(0131,0 палубк Ss  , для проектов с сохранением филосо-
фии может быть определен как 2166,0)(0344,0 палубк Ss  , для существенных 
модернизаций и конверсий – 3242,0)(0162,0 палубк Ss  . 

Коэффициент утилизации общественных помещений для базовых 
проектов – 182,0)(0662,2  палубо Ss , для проектов с сохранением философии – 

243,0)(3845,3  палубо Ss , для существенных модернизаций и конверсий – 
321,0)(2251,6  палубо Ss . 
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Рис. 12. Определение коэффициента утилизации площадей 
пассажирских кают кs  

 

 
 
 

Рис. 13. Определение коэффициента утилизации  
общественных помещений оs  
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Рис. 14. Определение коэффициента утилизации  
полезных помещений полs  

 

 
 

Рис. 15. Определение коэффициента утилизации  
служебных помещений слs  

 

Коэффициент утилизации служебных площадей для базовых     
проектов – 0639,0)(2078,0 палубcл Ss  , для проектов с сохранением филосо-

фии – 0758,0)(1825,0 палубcл Ss  , для существенных модернизаций и кон-

версий – 1573,0)(0867,0 палубcл Ss  . 
При модернизации или конверсии РКПС наблюдается увеличение 

количества экипажа и обслуживающего персонала на одного пассажира, 
что также является нормой при повышении уровня обслуживания. 

Среднее соотношение пасэк nn  для базовых проектов составляет 
0,24, для проектов с сохранением философии (незначительная модер-
низация) работы РКПС – 0,38. Для существенных модернизаций 

пасэк nn  = 0,51, что вполне соответствует современным представлениям о 
круизах. 
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Заключение. Выполнен детальный анализ распределения площа-
дей на базовых проектах РКПС, а также на модернизированных и конвер-
сионных судах. 

Работы по модернизации и конверсии на таких судах проводятся, 
в первую очередь, для повышения комфортабельности круизов. Учиты-
вая, зачастую, невозможность изменения габаритных размерений на 
РКПС, единственным возможным вариантом остается уменьшение пас-
сажировместимости. 

При этом происходит перераспределение площадей по сравне- 
нию с базовыми проектами: увеличивается удельная площадь кают с     
2,0-4,5 м2/чел. до 9,0-12,0 м2/чел., удельная площадь общественных       
помещений с 4,5-9,0 м2/чел. до 11,5-16,0 м2/чел. 

Увеличивается также количество экипажа и обслуживающего пер-
сонала на одного пассажира до 0,51, что повышает уровень обслуживания 
на борту. 

Зависимости, полученные при выполнении работы, позволят       
упростить процесс проектирования на начальных стадиях проектирова-
ния, в том числе, при выполнении проектных работ по модернизации и 
конверсии РКПС. 
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